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Fremtidens miljo skabes i dag
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Vedr.: Opdatering af vaerdi for god breendstofeffektivitet i registreringsafgift og gren ejerafgift
Pé vegne af undertegnede organisationer vil vi opfordre regeringen til snarest at opdatere den foraeldede
2007-veerdi for god braendstofskonomi, der bruges til at beregne bdde registreringsafgiften og den grgnne

ejerafgift.

En sddan opdatering er i overensstemmelse med sdvel regeringsgrundlaget, som regeringens klimapolitiske
madlsaetning om at fremme energieffektivitet i bilparken, at gge andelen af elbiler og vil afbgde det ca. 7,5
milliard store og stigende provenutab, som det foreeldede skaeringspunkt nu er drsag til.

Problemet: Foraldet 2007-veerdi for bilers braendstofeffektivitet resulterer i uberettigede rabatter

| 2007 & den gennemsnitlige energieffektivitet for nye benzinbiler pa 16km/I. | dag ligger
energieffektiviteten for nye danske benzinbiler ifglge den standardiserede EU-test pa over 21km/I. Men
bilafgifterne beregnes stadig efter 2007-gennemsnittet pd 16 km/I. Det store misforhold mellem nye bilers
faktiske gennemsnit og det foraeldede skaeringspunkt, der bruges til beregning af bilafgifterne, betyder at
benzinbiler med gennemsnitlig effektivitet modtager store uberettigede rabatter for at vaere seerligt
effektive. Som vist i figurerne herunder vil problemet vokse ar for ar hvis man ikke ajourfgrer
skaeringspunktet.
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Kilde: 2007-2013: Danmarks Statistik. 2015-2035: Ea-analyse/Energi- og Olieforum
http://www.eof.dk/Viden/Analyser/Analyser/opdateret-analyse



Konsekvens 1: Effektivitetsrabat til biler med effektivitet der ligger under gennemsnittet
Bilafgifterne blev i 2007 omlagt med det formal, at de skulle tilskynde gget energieffektivitet i ny-bils-salget

og i bilparken. Det fungerede fint i de fgrste par ar, men i takt med at skaeringspunktet er forzeldet, har

bilafgifterne nu naermest faet den modsatte effekt.

Registreringsafgiften uddeler nu op til 20.000 kr. i energieffektivitetsrabat til nye biler, der ligger under

gennemsnittet i energieffektivitet.

Den grgnne ejerafgift differentierer slet ikke mellem en meget effektiv benzinbil der kgrer 30km/I, og en bil

der kun kgrer 20km/I (1 km/l under 2013 gennemsnittet). Begge betaler samme - laveste - takst pa 580kr/ar.

Det foraeldede skaeringspunkt betyder saledes, at bilafgifterne ikke laengere er i stand til at opfylde formalet

om at tilskynde en Igbende forbedring af bilernes energieffektivitet.

Konsekvens 2: Foraldet skaeringspunkt kostede i 2013 staten 7,5 mia. kr.
Nar vi henvender os til dig skyldes det, at det foraeldede skaeringspunkt udover at spaende ben for elbilerne
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saledes i 2013 statskassen ca. 7,5 milliarder kroner i uberettigede rabatter. Det er vanskeligt at se rationalet i

sa store skattelettelser til fossil-biler pa et tidspunkt, hvor regeringen ggr sig store anstrengelser med

budgetdisciplin og skaerer voldsomt pa udgiftssiden.

Konsekvens 3: Uberettigede rabatter til benzinbiler spander ben for indfasning af elbiler.
Hovedformalet med denne henvendelse er klimapolitisk. Det bgr ggres gkonomisk rationelt for de private

ny-bils-kgbere, hvis k@grselsbehov kan klares med en elbil, at kgbe en elbil frem for en tilsvarende fossilbil.

En moderne gennemsnitlig benzinbil kgbt i dag, vil i sin ca. 17 ars driftsperiode have et CO2-udslip pa ca. 42

ton CO2. Til sa mmenligning vil en tilsvarende elbil efter ca. 17 ars drift have et udslip pa knap 8 tons CO2.

Elbiler kan saledes levere CO2-reduktioner pa over 80 %. Og reduktionen vil stige over tid pga. den stigende

andel vedvarende energi i el-produktionen.

| erkendelse af elbilens store potentiale for CO2-reduktioner har bade den nuveerende og den tidligere

regering sggt at tilskynde overgangen til elbiler ved, at elbiler er fritaget for registreringsafgiften’.

Tesla-S, Nissan Leaf, Renault Zoe, VW e-up osv. Moderne elbiler findes pa markedet i forskellige prisgrupper.

At elbilen — trods fritagelse fra registreringsafgift — har en skuffende andel af ny-bils-salget, skyldes i hgj grad

! Statens omkostning til fritagelse fra registreringsafgiften for en Nissan Leaf, den mest salgende elbil, var i 2013 pa ca
57.000 kr. Fritagelse fra den arlige ejerafgift har kun vaerdi af 580kr/ar i forhold til en gennemsnits benzinbil.
Se videre i baggrundsnotatet her: http://dan.belusa.dk/2014/06/05/271/




de uberettigede rabatter til benzin- og dieselbiler. Nar fossil-biler med fuldstaendig gennemsnitlig
braendstofgkonomi far 20.000kr rabat fra registreringsafgiften (rabatten stiger forventeligt til 24.000 kr. i
2014, hvis der ikke gribes ind), sa udhuler regeringen selv veerdien af elbilernes fritagelse fra
registreringsafgiften. Dermed mistes det incitament regeringen skabte for at gge elbilernes andel af ny-bils-
markedet.

Det er altsa af hensyn til regeringens egen klima-, energi- og finanspolitik at vi hermed opfordrer regeringen
til snarest at gennemfgre den ngdvendige opdatering af skaeringspunktet i bade registreringsafgiften og den
grgnne ejerafgift. Veerdien for god braendstofeffektivitet bgr fremover fglge den teknologiske udvikling i
bilparken.

Hvis du gnsker uddybning eller har spgrgsmal til dette brev eller til baggrundsnotatet star vi til radighed til at
mgdes for at uddybe vores reesonnementer.
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